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Conferencia final de

MOG: ¢Cémo puede el

transporte sostenible aumentar el
atractivo de las zonas rurales y de
montana?

Move on Green organiza su conferencia final el dia 15
de septiembre de 2014 en Bruselas, coincidiendo con
el comienzo de la Semana Europea de la Movilidad.

Esta conferencia ofrecera a los participantes la
oportunidad de estudiar mas detalladamente los
resultados del proyecto y tratara, de forma mas general,
el atractivo de las zonas rurales y de montafa. Como

puede el transporte sostenible contribuir a aumentarlo?

¢ Te interesa el transporte sostenible en las zonas
rurales y de montafia? ¢Quieres descubrir soluciones
nuevas, creativas y econdmicamente viables que sean
eficaces, siendo a la vez ecoldgicas? ;Eres el
responsable de las politicas a nivel local, regional,
nacional o europeo y te encargas del transporte en una

zona rural o montafiosa?
iVen a nuestra conferencia final el 15 de
septiembre y exprésate! jInscribete aqui
directamente o a través de la pagina de
MOG!



Reunion de los socios del proyecto en Potsdam

Los socios MOG celebraron el
cuarto seminario tematico vy
realizaron una visita de estudio
en la region de Brandemburgo
(Alemania), del 1 al 3 de abril de |
2014.

El primer destino fue el puerto
fluvial interior de Konigs
Wusterhausen. Michael Friedler,
gerente del puerto, explicé la importancia de esta
infraestructura para la region ya que se utiliza como
terminal para el transporte intermodal. Los socios
tuvieron la oportunidad de conocer mas detalles
sobre las operaciones diarias del puerto, que
conecta entre si vias navegables, carreteras y vias
de tren, permitiendo asi el transporte de grandes
cantidades de bienes (hasta 500 contenedores a la
semana en los Uultimos afnos), gracias a |la
tecnologia y al enfoque trimodal aplicado.

La visita de estudio continué en la Universidad
Politécnica de Wildau con una presentacion de los
proyectos de transporte que se estan llevando a
cabo actualmente en esta universidad:

e “Centro de innovaciéon: concepto de
desarrollo en la region de Wildau”: Ila
profesora Dana Mietzner explico como se
pueden establecer nuevas formas de interaccion
entre las entidades investigadoras y educativas a
nivel regional, mejorar las condiciones de vida y
como se puede difundir este enfoque comun.
Estos centros de innovaciéon se caracterizan por
un alto grado de especializacion, de desarrollo
integrado y por la presencia de jovenes de la

Zona.

e “Nuevos conceptos para las cadenas de
suministro verdes”: Este proyecto va dirigido a

las cadenas de suministro
completamente electrificadas de la
region. Los investigadores estan
trabajando en su aplicabilidad en las
i zonas rurales, por lo que aun se
encuentra en fase de desarrollo.

e “La herramienta FLAVIA: una
herramienta innovadora para el
establecimiento de rutas
intermodales”: Esta herramienta publica (de
acceso restringido) conecta virtualmente vias
navegables, carreteras y ferrocarriies para
calcular el mejor camino para el transporte de
mercancias dentro de la Europa continental en lo
que se refiere al consumo energético minimo
posible.

Por ultimo, Petra Juliane Wagner (“Asociacion de
transporte de Berlin-Brandemburgo”) compartié su
experiencia sobre la exitosa iniciativa “48 horas de
eventos en Brandemburgo”. En diferentes
regiones, todos los establecimientos turisticos
permanecieron abiertos durante un fin de semana
en concreto y un servicio especial de autobus
conectd las principales estaciones de trenes con
todos los sitios que participaban para facilitar el
acceso de los turistas. En 2013 participaron 13.000
personas. Los principales costes fueron Ilos
autobuses, el marketing y los guias turisticos,
financiados en parte de forma publica por las
regiones involucradas y en parte de forma privada
(patrocinadores). Los ingresos van creciendo ano
tras afno (en 2012 se generd un volumen de ventas
de 300.000 €) y representan una parte muy
importante de la economia local. Otras regiones en
Alemania se dieron cuenta de las ventajas de este
modelo y han empezado a adaptarlo.

La ultima reunion bilateral tuvo lugar en Espana...
SODEBUR recibi6 a los socios de Epiro y Teruel el 9 de abril de 2014

La Sociedad para el desarrollo de la provincia de Burgos
(SODEBUR) organizé una reunion bilateral de MOG el 9 de abril
de 2014. Dos de los socios (la Diputacion Provincial de Teruel y la
regioén de Epiro) recopilaron informacion detallada sobre las
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buenas practicas puestas en marcha en esta region espafiola
sobre el Transporte a la Demanda.




Transporte a la Demanda es un
servicio de transporte publico
para viajeros en zonas rurales, a
través de solicitudes previas
basadas en las nuevas
tecnologias de la informacion. La
provincia de Castilla y Ledn lleva
utilizando este sistema desde 2004. Actualmente, el
programa ofrece un servicio a mas de 3.500
municipios a través de 811 rutas diferentes.

Esta iniciativa fue presentada por los técnicos
Almudena Laiz e Isidro Prieto de GMV Innovating
la gestion

Solutions (empresa encargada de

aspectos tecnoldgicos), los
’:-visitantes vieron in situ el
centro de reservas de

Transporte a la Demanda.
Transferibilidad de la buena
practica: los socios quedaron
especialmente impresionados
con los siguientes aspectos:

. La extensién de la region de Castilla y Ledn y
como el sistema se ha expandido por todas
las areas rurales en los ultimos 10 anos,

e El uso de las nuevas tecnologias y
e Los beneficios para el viajero, el operador, la

administracion y el medio ambiente.

técnica). La reunion se celebré en el Parque Las principales dificultades estan relacionadas con
Tecnoldgico de Boecillo, en Valladolid, con la aspectos econémicos como las inversiones iniciales
presencia de varios representantes del Gobierno y los costes operativos anuales necesarios para
Regional de Castilla y Ledn. Después de la parte asegurar la viabilidad del servicio.

tedrica (operativa, legal, sistemas de financiacién y Por favor consulta nuestra pagina web de MOG: BP 9.1

Transferibilidad de BP y cambios de politicas
publicas en la region de Podkarpackie (Polonia)

Transferibilidad de buenas practicas

Después de la reunién bilateral en Sopron
(Hungria), donde los representantes de la region de
Podkarpackie conocieron la buena practica
“Cooperacion entre formas de transporte publico e
individual: sistema intermodal”, Podkarpackie dio los
primeros pasos para crear un tren para las
aglomeraciones urbanas en su zona. Las
primeras reuniones para transferir esta practica
tuvieron lugar en noviembre y diciembre de 2013. El
14 de mayo de 2014 en la oficina Marshall de
Podkarpackie en Rzeszéw, los directivos de las
companias ferroviarias y los responsables del
transporte ferroviario en las entidades publicas de la
region de Podkarpackie definieron la organizacion y
el marco juridico de este tren. Gracias a la puesta

Improving

inruraland mo

ntain areas

en marcha de este tren:

. Las lineas ferroviarias existentes se utilizaran
para crear un transporte publico alternativo
para un gran numero de aglomeraciones
urbanas, proporcionando asi una alternativa a
los coches, que disminuira la congestion
del trafico y las emisiones de CO2.

o Los habitantes de los pueblos situados cerca
de estas lineas ferroviarias podran ir al centro
de la regién de forma mas sencilla, lo que
facilitara y reducira el tiempo para ir y venir del
trabajo.

. Una nueva politica publica tendra en
cuenta el transporte publico en las zonas
rurales

La regién de Podkarpackie ya ha cumplido con uno




de los objetivos de MOG. Gracias al proyecto Move
on Green, la regidbn ha mejorado su politica
regional. Una nueva estrategia de desarrollo titulada
“Estrategia de desarrollo regional:
Podkarpackie 2020” funciona en la region. En el
primer borrador de esta nueva estrategia no habia
registros con respecto al transporte publico ya que,
en la parte de “Transporte”, solo se mencionaba la
construccion y/o modernizacion de carreteras, vias
de tren y aeropuertos. El equipo de MOG de
Podkarpackie ayuddé a la junta directiva de
Podkarpackie en el Parlamento regional a modificar
el documento, escribiendo directamente enmiendas

para incluir el tema del transporte publico en zonas
rurales. La version final de esta estrategia,
aprobada por el Parlamento de Podkarpackie,
incluye estas enmiendas.

La “Estrategia de desarrollo regional: Podkarpackie
2020” es un documento clave para la region de
Podkarpackie ya que, durante el nuevo periodo
financiero  2014-2017, los fondos estructurales
europeos solo podran utilizarse en prioridades
definidas en esta estrategia.

El éxito de Podkarpackie a la hora de mejorar la
movilidad sostenible en las zonas rurales es un gran
logro para el proyecto Move On Green.

Movilidad para regiones con retos geograficos y
demograficos

El Comité de las Regiones (CdR) pretende que la
Comision Europea dedique una mayor atencién a
mejorar la movilidad para todos, incluyendo las
regiones remotas. En los articulos 74 y 349 del
TFUE (Tratado de Funcionamiento de la Unidn
Europea), cinco tipos de territorios requieren
“especial atencion”: las regiones fronterizas, las
regiones montanosas, las islas, las regiones
escasamente pobladas y las regiones mas
remotas. Sin embargo, en lo que respecta a
movilidad, ¢se ha dedicado una especial
atencion a estas regiones? ;podriamos hacerlo

mejor? Gordon Keymer (CoR) organizd una
audiencia publica en Bruselas el 15 de abril de
2014 para recopilar las observaciones de los
actores europeos responsables de la movilidad, en
la que Euromontana compartié los resultados de
MOG.

Keymer publicara un informe en julio recopilando
las buenas practicas, un resumen de las
posibilidades de financiacion de la UE y algunas
propuestas de acciones que pueden ser
desarrolladas a nivel europeo.

La movilidad, tema principal del proyecto
Access2mountain

ACCESS2MOUNTAIN fue un proyecto transnacional con
32 socios de 17 paises situados en los Alpes y los
Carpatos. Financiado por el Programa transnacional de
“Europa Sudoriental”, tenia por objetivo mejorar Ia
accesibilidad sostenible a las regiones sensibles de
montafia y dentro de ellas. Las actividades del proyecto
pretendian aumentar la concienciacién, fomentar el
conocimiento y proporcionar soluciones para el desarrollo
de la movilidad sostenible integrando a las regiones
periféricas. Ademas, pretendia igualmente fortalecer el
dialogo politico a nivel europeo y transnacional.

Buenas P racticas y /Kaccess 2 mountain
proyectos piloto en el i o

campo de la gestion de la »
movilidad sostenible ‘?
El analisis de las 51 mejores

de la movilidad multimodal y
de 20 vias regionales y de via .0

estrecha adicionales que

operan en las regiones de montafa, tenia por
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objetivo identificar los factores clave del éxito a la
hora de desarrollar y mantener un servicio de gran
calidad para un publico objetivo. Mas adelante, 7
regiones piloto pusieron en marcha proyectos de
movilidad regional y de concienciacion entre el
publico objetivo. Los logros del proyecto se
consideran como un buen punto de partida para
aumentar los esfuerzos hacia la mejora de los
sistemas de transporte multimodal transfronterizo y
transnacional, incluyendo el ciclismo como un
medio alternativo. El proyecto abarc6 mucho
publico, concienciando de la importancia de la
movilidad sostenible incluso a aquellas regiones
piloto de los Carpatos, donde el "desarrollo
sostenible" no se conocia aun.

Desarrollo de politicas: un nuevo protocolo de
transporte para los Convenios de los Alpes y
los Carpatos

Las experiencias practicas en gestion regional de la
movilidad han proporcionado aportaciones muy
utiles para el desarrollo de politicas. Para que estas
tuvieran un impacto importante, fue necesaria la
cooperacion a través de los Convenios de los Alpes

y los Carpatos desde el principio. La participacion
de ACCESS2MOUNTAIN como socios
(observadores) en ministerios de varios paises de
los Alpes y los Carpatos ha facilitado en gran
medida la implicacion de los representantes
nacionales de los Convenios de los Alpes y los
Carpatos. Esta colaboracion ha tenido como
resultado un borrador del texto del protocolo de
transporte, listo para su entrega y adopcién en
la 4% reuniéon de la Conferencia de las Partes
(CP4) en septiembre 2014. La adopcioén del texto
del protocolo en la proxima reunién CP4 tendria
una importancia estratégica unica para el futuro
desarrollo del transporte sostenible en la region de
los Carpatos.

Toda la informacion relevante del proyecto se ha
resumido en la sintesis del boletin final, disponible

en la pagina web del proyecto:

www.access2mountain.eu

Los socios del proyecto MOG

13 socios participan en el proyecto. En cada boletin presentaremos algunos de ellos.

Region de Tesalia (socio n? 3)

La region de Tesalia esta situada en el centro de la
parte oriental de la Grecia peninsular. Tiene una
poblacion de 753.888 habitantes y representa el
6,9% de la poblacion total de pais, de la cual 44%
es urbana, 40% es agraria y 16% semiurbana.
Larisa, la capital de Tesalia, tiene mas de 230.000

habitantes.

El

principalmente en el desarrollo rural, el crecimiento

plan de desarrollo de Tesalia se centra

economico, el empleo, la sostenibilidad del turismo
y la mejora las infraestructuras de la regién. Sus

prioridades son mas concretamente:

. El desarrollo rural sostenible en cuanto a

soluciones medioambientales sostenibles,

o El desarrollo de la cooperacion cultural y una
mayor promocion del turismo sostenible y
alternativo (p.ej.: turismo deportivo, agricola,

cultural, gastronémico),




o La proteccion y el uso responsable del
entorno natural y artificial, asi como una

gestion apropiada de los recursos naturales,

3 La proteccion de los métodos de produccion
la promocién de sus productos
la UE la DOP
(Denominacion de Origen Protegida) y la IGP

local y

agricolas, al recibir de

(Indicacion Geografica Protegida) para sus

productos en los mercados nacionales e

internacionales. www.thessalia.or

-
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Centro de Apoyo Empresarial (BSC) en Kranj (socio n2 9)

Gorenjska esta situado en la parte noroeste de
Eslovenia. Cuenta con una poblacion de 198.320,

con una tasa de desempleo del 9%.

BSC es un organismo publico sin animo de lucro.
Desde 2000, se aprobd a nivel nacional y se
reafirmé su estatus, funcién y responsabilidades
como la Agencia Regional de Desarrollo de la
region de Gorenjska. Sus principales tareas son:
coordinar la preparacion y puesta en marcha del
programa de desarrollo regional y de las prioridades
estratégicas de la region en consonancia con el
organo politico decisorio en la region: el consejo
regional, compuesto por los alcaldes de la region de
Gorenjska. BSC proporciona apoyo técnico al

consejo de alcaldes (compuesto por 18 alcaldes)

Euromontana (socio n2 6)

Euromontana (EM) es una asociacion 4

europea de zonas de montafia. Esta red /

cuenta con mas de 75 organizaciones de 20

paises europeos diferentes,

av4

encargados de las decisiones politicas estratégicas

clave a nivel regional y local.

BSC Kranj ha participado de forma activa en los

siguientes proyectos de cooperacion interregional:

. INTERREG IlIA: Ropol (desarrollo de las
fabricas en el area fronteriza de Eslovenia/
Austria),

. El programa de donacion Phare,
. INTERREG Il1IB: Pusemor, Aspect,

. Interreg IVC: Cloe,

BSC

o Programa “Alpine Space” Alp

energy

http://www.bsc-kranj.si/

legal en 1996 para promocionar unas

montanas innovadoras, funcionales vy

econédmicamente activas. Uno de los

todos gyromonTANA @Spectos para asegurar un desarrollo

implicados en la fomento y el desarrollo de las sostenible de las montafas es garantizar el
zonas de montafia. Tras 40 afios de existencia acceso a los servicios publicos a través de un
politica a través de la conferencia permanente de sistema de transporte eficiente y ambientalmente

las zonas de montana, EM se fundé como entidad sostenible.
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EM trabaja en doce tematicas, como son el desarrollo rural como PADIMA (Politicas en contra
transporte, las TIC, el turismo, el desarrollo de la despoblacién en zonas de montafna) o
rural, la cohesién territorial, la energia, el DANTE (Agenda Digital para Nuevos Enfoques del
medioambiente, la juventud, la innovacién y los Turismo en Areas Rurales y de Montafa).

productos de montana.

EM'ha' participado: en varios proyectos europeos, Para mas informacion: http://www.euromontana.org

sobre todo relacionados con la investigacion, como:

“Mountain. TRIP: como llevar la investigacion a la Sigue a MOG en las redes sociales:
practica y proporcionar los resultados de la

investigacion sobre el desarrollo sostenible en www.facebook.com/MoveOnGreen
las zonas de montana europeas” o “EuroMARC:

los productos agroalimentarios de montafia en https://twitter.com/

Europa, los consumidores, las tiendas y las MoveOnGreenl
iniciativas locales”. EM también ha colaborado de

forma transnacional con varios proyectos O visita la pPagina del prOVECtO:
INTERREG IV C centrados en la montafia y en el www.moveongreen.eu
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